11 trasporto dei materiali da costruzione dai laghi alla citta

Da Candoglia a Milano sull’acqua

di Empio Malara (*)

Nel 1386 la citta di Milano iniziava la
costruzione del pitt importante tra i
suoi monumenti religiosi: il Duomo.
Fondato grazie all'accordo fra Gian
Galeazzo Visconti e 'arcivescovo An-
tonio da Saluzzo, il nuovo Duomo sa-
rebbe sorto, ad imitazione delle gran-
di cattedrali d'oltralpe, in forme goti-
che.

Milano era a quell'epoca un centro di
importanza europea che aveva rappor-
ti commerciali con le Fiandre, la
Francia, 1'Inghilterra e la Germania;
tutti i Paesi dove imperava lo stile go-
tico come espressione del potere del
principe.

Era percio interesse di Gian Galeazzo,
diventato Duca di Milano, dare una
nuova immagine gotica al Duomo
edificandolo in “solido marmo™: un
materiale pitt adatto dei tradizionali
mattoni a rappresentare il potere du-
cale nello stile internazionale e come
espressione di una desiderata unita
nazionale.

A determinare la svolta nella costru-
zione del Duomo, dai mattoni al mar-
mo, fu percio proprio il duca di Mila-
no.

Nel 1387, Gian Galeazzo dono alla
Veneranda Fabbrica del Duomo le ca-
ve di Candoglia fornendo cosi non so-
lo il prezioso marmo bianco-roseo
con cui & rivestita la cattedrale ma an-
che il serizzo usato per i suoi pilastri.
La donazione delle cave — situate nel-
la valle del fiume Toce, immissario
del Lago Maggiore presso Baveno —
comportava per la Fabbrica del Duo-
mo oltre all'esercizio delle cave anche
la manutenzione dei Navigli per mez-
zo dei quali i blocchi di pietra arriva-
vano, via Ticino, in citta.

Per compensare le ingenti spese che
la Fabbrica del Duomo doveva soste-
nere, con lo stesso atto di donazione
delle cave, Gian Galeazzo Visconti
ssentava la Fabbrica stessa dal paga-
mento di qualsiasi dazio di trasporto;
Iz barche cariche dei marmi per il
Duomo, erano contrassegnate con la
la “A.U.E.”, cioé “ad usum fabri-
ca2" che, riconoscibile nell'espressio-
ne dialettale “a uf” o “a ufo”, divenne
hen presto sinonimo di “gratis”.
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La Conca di Viarenna in via Conca del Naviglio con ['edicola.
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Gian Galeazzo Visconti aveva
esentato la Fabbrica del Duomo
dal pagamento di qualsiasi dazio
di trasporto. Le barche cariche di
marmi erano contrassegnate con
la sigla “A.U.F.”, “ad usum
fabricae”, riconoscibile
nell’espressione dialettale “a uf”,
sinonimo di gratis.

chi di pietra iniziava dal fiume Toce ¢
attraverso il lago Maggiore, il Ticino
e il Naviglio Ticinelius giungeva a
Milano, nel senso della corrente. Il
canale naviglio — che aveva assunto la
denominazione di Naviglio Grande
perché un secolo prima era stato am-
pliato e quindi adattato alla continua
navigazione — serviva allora soprattut-
to per il trasporto di ciottoli, sabbie,
ghiaie, creta, mattoni, coppi € legna-
mi, oltre che di fieno, vino, sale e al-
tre derrate alimentari.

Le barche cariche dei materiali appro-
davano allora al porto-laghetto di S.
Eustorgio; da qui il carico veniva tra-
sferito sui carri, grazie ai quali arriva
a destinazione nelle varie zone della
citta.

A questo proposito si ricorda che agli
inizi del quattrocento il fossato difen-
sivo, corrispondente alla cerchia del
Naviglio Ducale. non era ancora col-
legato al Naviglio Grande, connessio-
ne resasi necessaria proprio per esten-
dere 1a via d’acqua e trasportare piu
facilmente i grossi e pesanti blocchi
di pietra di Serizzo e di Candoglia fi-
no ai piedi della fabbrica del Duomo
(porto-laghetto di S. Stefano).
Leggendo le prime pagine degli An-
nali della Fabbrica del Duomo, soffer-
mandosi sulle ordinanze relative alle
sistemazioni e miglioramenti delle vie
navigabili, si pud capire 'importanza
del canale di connessione di Viarenna
e della relativa conca di navigazione.
Il problema maggiore per il trasporto
dei materiali in citta a quel tempo era
infatti quello della continuata naviga-
zione dal porto laghetto di S. Eustor-
gio a quello di S. Stefano: la ricerca
pratica e la sperimentazione volta a ri-
solverlo approdd ad una soluzione nel
1439, con la costruzione della prima
conca milanese, la Conca di Viaren-
na. letteralmente via della sabbia (ren-
na in milanese) da non confondersi
con via Arena, la strada che prende
nome dalla preesistente arena romana
adiacente alla via Vallone, oggi via
Conca del Naviglio. Sotto tale via ¢
stato sepolto, dal 1932, il ramo del
Naviglio di Viarenna che 1'Associa-
zione Amici dei Navigli propone di
riscoprire per riconnettere la monu-

La cava di Candoglia. (Fototeca V. Fabbrica Duomo di Milano).
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mentale Conca di Viarenna alla darse-
na secondo la proposta presentata in
occasione del seicentesimo anniversa-
rio della costruzione del Duomo
(1986), nella mostra dal titolo “Navi-
gli & Duomo, La Conca di Viarenna”.
Come avveniva per I'escavazione ed
il trasporto del marmo, la Fabbrica
appaltava a terzi la riscossione del
Dazio.

Il primo di questi contratti rintracciato
presso I'Archivio della Veneranda
Fabbrica del Duomo risale al 22 mar-
zo 1463, in base ad esso il “condutto-
re” della Conca di Viarenna cra tenu-
to a far tagliare l'erba in quella che al-
lora era la parte navigabile della fossa
della citta “cio¢ dalla Conca sino al
ponte di Porta Vercellina, ¢ per tutta
la Fossa fino al laghetto (di S. Stefa-
no) e dalla Conca verso il Naviglio
Grande fino alla costa...”

Nella seconda meta del Quattrocento
Milano si poteva servire dei due navi-
gli Grande e della Martesana per il
trasporto in citta dei prodotti delle mi-
niere e delle cave: del “sarizo coi bro-
chioni” voluto dal Filarete per la torre
del castello di Porta Giovia, ricostrui-
ta dal Beltrame con lo stesso materia-
le nei primi del novecento, o della
pietra d'Angera, usata per la facciata
del portico principale dell'ospedale
Maggiore, la maggior fabbrica co-
struita lungo la cerchia dei navigli,
“per potere andare per acqua ¢ navi-
gare”.

Facilitazioni venivano concesse ai
barcaioli per condurre “ex partibus la-
cus Majioris ad inclytam urbem Me-
diolani naves 6 onustas marmore,
quod appellant bastardum, ponendum
in constructione tiburij noviter fabri-
candi in ecclesia Ste Mariae Gratarum
(Santa Maria delle Grazie)” ed al
maestro Pietro Carariano per il tra-
sporto via acqua di "navate due de
prede de Saltrio et marmore bastardo
per uso de lavorerio che si fa nella
chiesia de Sta Maria de Sancto Cel-
s0”. Il ceppo d'Adda — notera pit tardi
lo Scamozzi — & la pietra pill comun¢
ed usata in tutte le fabbriche e cavasi
nelle rippe di Adda e del Naviglio
piccolo (Martesana) per il quale ella
si conduce a Milano™.
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Le “navi” per il trasporto dei marmi
della Fabbrica del Duomo erano le
stesse che solcavano le acque del La-
go Maggiore, del Ticino e del Navi-
glio per il trasporto dei materiali da
costruzione e degli inerti. Ciascuna di
esse trasportava “dalli 40 alli 50 mille
chilogrammi di marmo, ossia metri
cubi 157, un carico composto d'ordi-
nario di una trentina di massi di sva-
riata mole in una nave lunga mt.20,
larga mt.5, profonda mt.1,20 con il
fondo piatto ed un lunghissimo timo-
ne che portava all'estremo una parti-
colare paletta.

Cagnone, borcelli, barche mezzane,
denominate anche naves onorata li-
gnis, lapidibus, calzina, etc. percorre-
vano cariche, nel senso della corren-
te, i Navigli Grande e della Martesane
e grazie alle conche di Viarenna, atte-
stata al laghetto di S. Eustorgio e del-
le Gabelle e di S. Marco entravano
nella cerchia d'acqua di Milano.
Lungo la riva interna della cerchia si
andava formando un insieme di co-
struzioni e di corti aperte verso l'ac-
qua che presentava peculiari caratteri-
stiche portuali, un'armatura del Navi-
glio Ducale a cui I'onda mercantile
aveva dato forme originali, come cer-
te corti porticate suggerite dal Filarete
ma certamente derivate — secondo Lu-
ciano Patetta — dalle “sciostre”™ che
I'architetto Giovanni Solari aveva co-
struito per approvvigionare di calcina,
mattoni, pietre e legname il cantiere
del castello in corso di ricostruzione a
meta del Quattrocento.

L'ultimo dei privilegi per il trasporto
del marmo della Fabbrica e di conse-
guenza per la costruzione del Duomo
era stato opera di Ludovico Maria
Sforza detto il Moro: nel 1497, in oc-
casione della morte della giovane mo-
glie Beatrice d'Este, egli trasformo la
“concessione” della Conca di Viaren-
na in una “donazione irrevocabile fra
vivi”: come testimonia l'epigrafe da
lui voluta, riprodotta nella elegante la-
pide quattrocentesca ora attestata alla
Conca di Viarenna (dove rischia la di-
sintegrazione a causa dello sterco dei
piccioni).

A partire da questa data la Conca di
Viarenna diveniva di effettiva pro-
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1l sistema dei navigli e le conche esistenti a Milano alla meta del XVI secolo.

prieta della Fabbrica: la piccola lapide
marmorea con la figura della Vergine
e della facciata del Duomo (anch’essa
ora attestata alla Conca rischia di es-
sere disintegrata come 1’altra citata)
non & altro che lo stemma della Fab-
brica del Duomo che fin dal XIV se-
colo veniva usato per contrassegnare
gli edifici di proprieta della Fabbrica.

Caduta nel Cinquecento la Signoria
degli Sforza, fini anche il periodo di
intensa collaborazione fra potere civi-
le, autorita religiosa e popolo per
I’edificazione della nuova cattedrale.
Alla fine del XVI secolo infatti strut-
tura e forma della cattedrale erano or-
mai definitivamente realizzati. La
fondazione e la costruzione del Duo-
mo erano state uno dei maggiori in-
centivi all’invenzione ad al perfezio-
namento delle conche. Grazie ad esse
si completava in Milano I"anello d”ac-
qua di connessione del sistema dei na-
vigli che nel cinquecento rappresenta-
va un’opera grandiosa ed unica e di

esempio per le altre capitali europes.
Un patrimonio latente che attende &
essere di nuovo recuperato e valoriz-
zato.
“Larghi canali d’acque circondana
tanto la citta che i suoi borghi” notava
a meta del cinquecento, Leandro Al-
berti presentando Milano nella De-
scrizione di tutta Ttalia: una dotazions
infrastrutturale apprezzata anche dalle
Schott nel Nuovo Itinerario d'ltalia
“circondano tanto la citta, quanto
borghi, larghi canali d’acqua, per 1
quali da diverse parti con le barche s
conduce grande abbondanza di robbe
di ogni sorta” e “sebbene a Milana
non esista un fiume” — rilevava infine
Davity, nella sua Description Genera-
le de 1'Europe, “questa citta non trala-
scia di essere molto commerciale.
Due canali che vi confluiscono, I'una
dall’ Adda, e I'altro dal Ticino, le re-
cano tutto quello di cui ha bisogno...”
(*) Presidente Associazions
Amici dei Navighi
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